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Experte misst
Larm zur Probe

Berliner Fachmann begleitet Gruppe durch Huckelriede

VON KARIN MORTEL

Huckelriede. Oliver Hasemann dringt nicht
mehr zu seinen Zuhorern durch. Ein Bus ver-
lasst drohnend die Umsteigestelle Huckel-
riede, der Verkehrrauscht vorbei, und dann
kommt auch noch eine StraBenbahn rum-
pelnd um die Kurve aus dem Niedersach-
sendamm angefahren. Mit dieser Gerdausch-
kulisse ringsum haben die 20 Menschen am
Rande des Huckelrieder Marktplatzes kaum
eine Chance, den Vertreter des Autonomen
Architektur-Ateliers (AAA) neben ihnen zu
verstehen.

Das AAA hat gemeinsam mit dem Ver-
kehrsclub Deutschland die Frauen und Man-
ner anlasslich des weltweiten Aktionstages
gegen Larm zu einem Spaziergang durch
Huckelriede eingeladen. ,Wir wollen uns
an die Brennpunkte des Larms im Quartier
begeben und tiber Moglichkeiten sprechen,
wie die Anwohner besser geschiitzt werden
konnen”, ist von Hasemann zu horen, als
die StraBenbahn zum Halten gekommen ist.

Bereits am Startpunkt wird schnell deut-
lich, was es bedeuten muss, in der Nahe
eines Verkehrsknotenpunktes zu wohnen,
an dem mehrere Buslinien aus Bremen und
dem Umland sowie die StraBenbahnlinie 4
sich kreuzen. Auch der stete Strom an Autos
fallt ins Gewicht, der an diesem frithen
Abend von mehreren Seiten um die Um-
steigestelle herum flieft. Und dann braust
noch ein Feuerwehrauto mit Blaulicht und
Martinshorn vorbei. ,Dieser Platz hier ist
schon gestaltet worden, aber Lust, auf einer
Sitzbank auf dem neuen Marktplatz zu ver-
weilen, habe ich bei diesem Larm nicht”,
sagt eine Teilnehmerin.

Inmitten des Trubels ist einer die Ruhe
selbst: Michael Jacker-Cuppers steht mit
einem Gerauschmessgerat fast requngslos
an der Strafe und misst, wie laut die Umge-
bungsgerdausche sind. Der Verkehrslarm-
Experte vom Arbeitskreis Larm der Deut-
schen Gesellschaft fur Akustik ist extra aus
Berlin angereist, um die Gruppe fachkundig
zu begleiten. ,Das Rumpeln der Stralen-
bahn in der Kurve ist besonders extrem*”,
stellt er fest und zeigt auf das Display sei-
nes grauen Messgerates. 72 Dezibel zeigt
es an. Das ist der Maximalpegel, der ein Ein-
zelereignis abbildet. Uber den Tag verteilt
zwischen 6 und 22 Uhr darf nach der gesetz-
lichen Bundesvorschrift in diesem Mischge-
biet ein mittlerer Pegel von 64 Dezibel nicht
uberschritten werden.

Dass vom Gesetzgeber diese Langzeit-
werte als Grundlage fir Grenzwerte heran-
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gezogen werden, ist haufig unverstandlich
fur betroffene Anwohner, weill der Fach-
mann: ,Sie nehmen meist einzelne Ereig-
nisse wie die Straenbahn in der Kurve als
storend wahr, doch dieses tritt in dem Mit-
telungspegel nicht so stark in Erscheinung.”

Dann fihrt Hasemann die Teilnehmer
uber die Ampel in den Innenhof der ehema-
ligen Sparkassenfiliale. Dort ist es plotzlich
viel ruhiger, obwohl der Ort ganz nah an der
Umsteigestelle liegt. Jacker-Cuppers zuickt
erneut sein Messgerat und stellt fest: , Hier
liegt der Wert neun Dezibel unter den eben
gemessenen Werten." Nach dem subjekti-
ven Empfinden entspreche das etwa einer
Halbierung der Larmbelastung, so hatten es
Forscher im Labor an Testpersonen ermit-
telt. Er hat von den stadtebaulichen Sanie-
rungsplanen der Stadt fir diesen Standort
erfahren und rat: ,Um die Belastung in die-
sem Innenhof weiter zu reduzieren, ist ein
Lickenschluss der Randbebauung hin zur
Umsteigestelle zu empfehlen, sonst dringt
der Verkehrslarm weiter dadurch ein.”

Wechsel von laut zu leise

Der Spaziergang fiihrt die Frauen und Man-
ner iber die KornstraBe in das Valckenburg-
hquartier, das durch eine Larmschutzwand
von der viel befahrenen Neuenlander Strae
abgeschottet wird. Etwa auf halber Hohe
der Nollendorfer Straf3e ist es so ruhig, dass
eine Messung fur den Larmexperten schwie-
rig wird. ,Die Gruppe ist lauter als der Um-
gebungsldarm in dieser WohnstraBe"”, stellt
er fest.

Doch da setzt eine kleine Propellerma-
schine zum Landeanflug Richtung Flugha-
fengelande an — und startet kurz vor dem
Ziel wieder durch. 75 Dezibel ist auf Jacker-
Cuppers Gerat abzulesen. ,Ich wohne seit
18 Jahren gerne hier, aber die Flugzeuge
storen definitiv am meisten”, sagt eine An-
wohnerin.

Direkt an der Larmschutzwand versucht
der Fachmann, eine beispielhafte Langzeit-
messung durchzufihren. Nach mehreren
Minuten zeigt er sein Zwischenergebnis:
58,5 Dezibel Mittelungspegel, ,das liegt
knapp unterhalb der gesetzlich vorgeschrie-
benen 59 Dezibel, das ist noch vertretbar”,
so seine Einschatzung. Er bezweifele aller-
dings, dass das auch fur die oberen Stock-
werke der Wohnhdauser gelte. Eine hohere
Larmschutzwand wirde die Anwohner bes-
ser schiitzen, sagt Jacker-Cuppers.

Wie viel Larm die Wand zurtickhalt, wird
eindrucksvoll deutlich, als die Teilnehmer
entlang der Neuenlander Strafle zu einem
Autohaus laufen. Die Autos und besonders
die Laster sind ohne die schiitzende Wand
nun sehr deutlich als lautes Rauschen und
Rumpeln zu vernehmen. 80,5 Dezibel er-
zeugt ein Laster, der direkt an der Gruppe
vorbeifahrt. Auf dem Dach des nahe gele-
genen Parkhauses an der Kreuzung zur
KornstraBe misst der Larmexperte schlieB3-
lich den h6chsten Wert des kleinen Ausflugs:
84,5 Dezibel erzeugt ein landendes Flug-
zeug, das in unmittelbarer Nahe den Flug-
hafen anfliegt. Nebenan verlauft die Stra-
Benbahnstrecke, der Autobahnzubringerist
ebenfalls in Horweite. ,Insgesamt eine dra-
matisch hohe Gesamtbelastung, gesundes
Wohnen ist hier nicht moéglich”, stellt Ja-
cker-Cuppers fir die sudliche Kornstral3e
fest. Entlastung konnte aus seiner Sicht der
technische Fortschritt in der Luftfahrt brin-
gen: ,Der Hauptgewinn fir die Bewohner
konnte durch leisere Flugzeuge kommen. "



